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Abstract

Pasaj Rutier

Orice localitate, cu atdt mai mult un municipiu resedintd de judet, are
nevoie de o zond reprezentativd, asa-zisul ,Centru” pe care turistii si cei
din afara localitdtii vor sd il viziteze, pe care localnicii il indrdgesc si cu
care ar trebui sd se mdndreascd.

Printre cele mai importante repere ale locuitorilor din municipiul
Alexandria sunt si spatiile verzi, motiv pentru care proiectul gandit de
municipalitate sustine importanta dezvoltdrii retelei de spatii urbane din
oras. Avdnd o tramd stradald regulatd, cu sistem de fmpdrtire in loturi
egale, sistem de impdrtire ce apare cel mai des la oragsele colonie unde este
nevoie de o impdrtire rapidd si economicd a terenului, orasul prezintd ca
element ce taie monotonia, o zond verde destinatd recreerii ce se dezvoltd
pe axa principald a municipiului, identificatd prin strada Dundrii, zona
amplasatd in centrul de greutate al orasului, constituind metaforic “ inima
verde a orasului’.

Obiective generale ale proiectului: Imbundtdtirea accesibilitdtii, atdt a
localnicilor cat si a vizitatorilor municipiului Alexandria, in zona centrald
a municipiului cu ajutorul pasajului rutier subteran prevdzut prin proiect.
De asemenea, drept obiectiv general, constituie intentia de reconfigurare a
spatiilor supraterane aferente zonei centrale a municipiului imbundtdtind
astfel calitatea spatiului public.

Unul din scopurile proiectului este de a realiza fluidizarea traficului auto
la suprafatd in zona centrald si de a veni in sprijinul atdt a localnicilor, cdt
si a vizitatorilor, care au nevoie de parcare in aceastd zond, lucru posibil
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prin realizarea unei parcdri subterane aferente pasajului subteran propus
prin proiect, eliberdndu-se astfel un numdr semnificativ de metri pdtrati
din spatiul suprateran care in mod normal este ocupat de autovehicule.
Proiectul “Reconfigurare trafic rutier si pietonal in zona centrald a
Municipiului Alexandria - Pasaj Rutier” se inscrie in contextul general de
dezvoltare durabild, economico-sociald, in politicile si programele
regionale, judetene si locale, fiind in acelasi timp relevant din punct de
vedere al strategiilor comunitare care vizeazd optimizarea factorilor de
dezvoltare locali-actorii de mediu pe de o parte si infrastructura turisticd
pe e altd parte.

Cuvinte cheie: strategie comunitard, dezvoltare durabild, infrastructurd turisticd,
zond verde, dezvoltare retele de spatii urbane

1. Introducere
1.1. Definirea teritoriului si accesibiliatea

Municipiul Alexandria este resedinta judetului Teleorman si principalul centru
economic-social al judetului cu functiuni complexe industriale, tertiare,
administrative, politice, educationale si culturale.

Datorita asezarii sale, municipiul Alexandria a fost si continud sa fie un nod de
cdi de comunicatie. Face legatura intre capitala tarii, Bucuresti si multe dintre
orasele de provincie sau leaga aceste orase intre ele:

DN 6 leaga Bucuresti prin Alexandria de Rosiorii de Vede, Caracal, Craiova,
Timisoara; DN 52 leaga Alexandria de Turnu Magurele, Corabia, Calafat etc,;

DN 51 leaga Alexandria de Zimnicea; D] 504 leaga Alexandria de Pitesti si
Campulung; D] 601 leaga Alexandria, prin Gaesti, de Targoviste;

DJ 506 face legatura intre Alexandria si Giurgiu.

Pozitionat in sudul Campiei Romane, pe partea dreapta a raului Vedea,
municipiul Alexandria se afla la o distanta de 89 km fata de capitala tarii, Bucuresti.
Municipiul Alexandria are o suprafata de 98,46 km2 si o populatie dupa domiciliu la
1 ianuarie 2016 de 52.101 locuitori, conform datelor statistice prezentate de
Institutul National de Statistici in Baza de date Tempo-Online. In ceea ce priveste
modul de utilizare a terenurilor, 74,92 % reprezinta teren arabil, 3,27 % pasuni,
2,98 % paduri, 0,9 % ape si balti, 2,60 % terenuri degradate, 10,88% constructii,
2,45 % cai de comunicatii.
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Figura 1. Municipiul Alexandria- accesibilitate
Sursa: https://www.google.ro/maps

Pe str. Dunarii, artera principala care traverseaza municipiul, sunt concentrate
majoritatea institutiilor publice de interes general si punctele de atractie, iar zonele
rezidentiale, formate din cartiere de blocuri si cartiere de case, sunt amplasate pe o
trama stradala rectangulara.

1.2. Informatii generale privind proiectul

Perimetrul in care este situat amplasamentul investitiei concentreaza sediile
celor mai importante institutii publice, financiare, culturale si comerciale si prezinta
o buna deservire cu spatii publice prin existenta unei retele formata din parcuri,
squaruri si piete conectate, partial, prin zone pietonale.

Axandu-se pe ideea ca spatiile verzi joaca un rol important, contribuind la
imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor, Primarul Municipiului Alexandria,
domnul Victor Dragusin, a solicitat realizarea unui proiect privind "Reconfigurarea
traficului rutier si pietonal in zona centrald a municipiului Alexandria- Pasaj Rutier"
ce are ca obiectiv general Imbunatatirea accesibilitatii auto si pietonale, a traficului
local si cel de tranzit prin intermediul unui pasaj rutier subteran, cu rol nu numai in
fluidizarea circulatiei, facilitind tranzitul rapid prin zona centrala, dar si sporind
atractivitatea zonei centrale prin eliberarea unei suprafete semnificative din spatiul
suprateran, care in prezent este ocupat de autovehiculele parcate in zona.
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Figura 2. Decongestionarea traficului rutier si crearea unui spatiu verde, pietonal, propice relaxarii
Sursa: Studiu de fezabilitate pentru “Reconfigurare trafic rutier si pietonal in zona centrald a
municipiului Alexandria-Pasaj Rutier”, elaborator S.C. SPECIALISTCONSULTING S.R.L., august 2014

Consumandu-se ca o activitate de destindere, in afara ocupatiilor obisnuite si
obligatorii, turismul intervine din ce In ce mai mult In modificarea cadrului natural si
artificial si pretinde echiparea speciala a teritoriului, dezvoltarea unor spatii si
functiuni specifice.

Imbunatatirea imaginii Municipiului Alexandria prin realizarea obiectivului
prezentului proiect este importanta pentru promovarea turismului in regiune si
pentru cresterea atractiei turistice a municipiului. In aceastd localitate, orice
investitie care sporeste atractivitatea spatiilor publice si imbunatateste imaginea
urbang, va avea un impact pozitiv si asupra dezvoltarii turismului.

Terenul aferent lucrarilor prevazute in proiect se afla fn Municipiul
Alexandria, Judetul Teleorman si este delimitat de urmatoarele repere: strada
Dunarii, tronsonul delimitat de intersectia cu strada Bucuresti si strada lon Creanga
si zona pietonald aferenta tronsonului descris mai sus si cuprinsa pana la strada
Libertatii. Limitele proiectului sunt urmatoarele: strada Dunarii intre intersectia cu
strada Ion Creanga si strada Bucuresti, strada Libertatii cuprinsa intre strada lon
Creanga si strada Bucuresti, strada lon Creanga si strada Bucuresti.
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Figura 2. Plan de incadrare in zona a obiectivului studiat prin proiect
Sursa: https://www.google.ro/maps

Figura 3. Plan de situatie a obiectivului studiat prin proiect
Sursa: https://www.google.ro/maps

Prin proiect se doreste implementarea de solutii privind amenajarea
parcajului in locatia propusd, de solutii moderne de share-space si pietonal;
realizarea unei infrastructuri necesare derularii tranzitului pietonilor si biciclistilor
intre zonele de interes din zona centrala si a legaturii intre liniile de circulatie ale
transportului public urban; asigurarea facilitatilor necesare circulatiei pietonale cat
si a acelor participanti la trafic cu nevoi speciale, evaluarea factorilor de impact
asupra mediului Tnconjurator si adoptarea solutiilor fezabile din punct de vedere
tehnic si economic pentru evitarea impactului negativ; adoptarea de solutii care sa
permita inspectia si Intretinerea precum si reparatiile obiectivului cu cheltuieli
minime; incadrarea obiectivului peisagistic in zona studiata; diversificarea
activitatilor din sfera sociala a localnicilor prin organizarea de diferite functiuni;
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inverzirea” zonei centrale a municipiului in ideea de a inlocui fiecare metru patrat
de spatiu construit cu spatiu verde pe cat posibil.

In contextul “inverzirii” zonei centrale, s-a urmirit reamenajarea parcului
central, investitie ce se intentioneaza a avea un impact recreativ, educativ si estetic,
contribuind la imbunatatirea calitatii mediului si implicit a calitatii vietii locuitorilor
si In acelasi timp, urmarind sa devinad un loc atractiv pentru locuitori si persoanele
aflate in tranzit.

Constructiile propuse in cadrul parcului sunt in general constructii destinate
petrecerii timpului liber dar si pentru desfasurarea activitatilor socio-culturale.

Lucradrile de interventie propuse vor consta in: lucrari de infrastructura,
construirea de fantani, marirea si diversificarea zonelor de spatiu verde prin
amplasarea de jardiniere si gradene de sprijin (se vor planta specii autohtone si
foarte bine adaptate la mediul climatic din zona campiei), trepte si rampe pentru
accesul persoanelor cu dizabilitati, pergole, divers mobilier urban, iluminat
ornamental, canalizatii subterane pentru instalatiile noi cat si pentru retelele de
telefonie, cablu existente, amenajarea zonelor de sedere prin amplasarea de banci
inteligente (dotate cu prize USB, sisteme inteligente si autonome), etc.

Proiectul se inscrie In contextul general de dezvoltare durabild, economico-
socialg, in politicile si programele regionale, fiind in acelasi timp relevant din punct
de vedere al strategiilor comunitare care vizeaza optimizarea factorilor de
dezvoltare locali.

Consumandu-se ca o activitate de destindere, In afara ocupatiilor obisnuite si
obligatorii, turismul intervine din ce In ce mai mult in modificarea cadrului natural si
artificial si pretinde echiparea speciala a teritoriului, dezvoltarea unor spatii si
functiuni specifice.

Imbunatatirea imaginii municipiului Alexandria prin realizarea obiectivului
prezentului proiect este importanta pentru promovarea turismului in regiune si
pentru cresterea atractiei turistice a municipiului, oras care in prezent nu are
dezvoltat acest capitol. In aceasti localitate, orice investitie care sporeste
atractivitatea spatiilor publice si imbunatateste imaginea, va avea un impact pozitiv
si asupra turismului. Imaginea propusa, prin implementarea proiectului, pentru
zona centralda a municipiului Alexandria pastreaza indicii urbanistici din vechea
configuratie, dar imbunatateste esential caracterul functional al zonei, definindu-1 ca
Centru social-cultural al municipiului Alexandria.

1.2. Situatia actuald si informatii despre entitatea responsabild cu implementarea
proiectului

Dezvoltarea infrastructurii de transport reprezintd o conditie necesara pentru
implementarea cu succes si a celorlalte prioritati de dezvoltare ale judetului
Teleorman, contribuind la cresterea mobilitatii persoanelor si a marfurilor, la
integrarea zonei cu reteaua trans-europeana de transport, la combaterea izolarii
zonelor subdezvoltate si, nu in ultimul rand, la dezvoltarea infrastructurii de
transport regionale si locale. O infrastructura de transport eficienta, conectata la
reteaua europeana de transport contribuie la cresterea competitivitatii economice,
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faciliteaza integrarea in economia europeand si permite dezvoltarea de noi
activitatii pe piata interna.

Schimbarile in datele economice, drept consecinta au influentat numarul
autovehiculelor si al participantilor la trafic, lucru care se resimte intr-o localitate
precum municipiul Alexandria unde aglomeratia traficului s-a concentrat tn zona
centrala.

In contextul cresterii continue a numarului de autovehicule achizitionate de
persoane fizice si juridice, cresterii indicelui de mobilitate a parcului auto existent,
cresterii numarului de autovehicule ce tranziteaza judetul Teleorman, cresterii
nivelului de poluare prin aglomerari in nodurile de trafic judetean, lipsei
semnalizarii specifice zonelor protejate, lipsei semnalizarii zonelor turistice si a
patrimoniului cultural, natural si istoric, studiul prezent propune o dezvoltare a
infrastructurii de drumuri si poduri, moderna si durabila.

In elaborarea studiului se abordeazi toate cele trei dimensiuni ale conceptului
dezvoltarii durabile, dimensiunea ecologica, economica si sociala. Dimensiunea
ecologica priveste consumul si productia durabild, conservarea si managementul
resurselor naturale, schimbarile climatice si energia curata.

Dimensiunea economicda se refera la dezvoltarea socio-economica
(prosperitate economicad) si transportul durabil iar dimensiunea sociala vizeaza
incluziunea sociala, schimbarile demografice si sanatatea publica.

In acest sens, studiul urmireste o dezvoltare a infrastructurii rutiere din
judetul Teleorman care sa poata satisface nevoile economice, sociale si de mediu ale
populatiei, minimizand impactul asupra acesteia si identifica oportunitatile si
posibilitatile de dezvoltare, ludnd in considerare componenta durabila.

Situatia existenta a parcului analizat a rezultat din documentatia cadastrala si
releveele intocmite la data elaborarii prezentei documentatii tehnico-economice.
Terenul pe care este amplasat parcul este situat in intravilanul localitatii, in centrul
municipiului Alexandria, zona care a polarizat si continua sa polarizeze cel mai mult
intreaga activitate de agrement si manifestari culturale.

2. Descrierea investitiei

2.1. Necesitatea investitiei

Necesitatea acestui studiu a aparut in urma hotararii Primariei municipiului
Alexandria de a continua programul de modernizare a infrastructurii urbane.

Proiectul propus studiului are in vedere construirea unui pasaj rutier subteran
de-a lungul strazii Dundrii. De asemenea, In vederea compensarii locurilor de
parcare pierdute o data cu amenajarea pietonald, s-au prevazut doua parcari
subterane independente una fata de alta, pe o parte si pe alta a pasajului.
Dezvoltarea exploziva a parcului auto al municipiului Alexandria obligd autoritatile
locale la gasirea unor solutii viabile pentru dezvoltarea numarului de locuri de
parcare. Problema numarului locurilor de parcare nu apartine doar zonei centrale ci
si altor cartiere cu aglomeratii de unitati locative sau zone comerciale, insa
aglomerarea cea mai mare este in zona centrald, tinta tuturor locuitorilor
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municipiului si nu numai. Amenajarea unui spatiu pietonal in zona afectata de
proiect constiuie nu doar o nevoie aparutad in urma aplicarii celorlalte obiective ci si
o0 oportunitate de a ridica standardul calitatii spatiului public.

2.2. Directii de dezvoltare - incadrarea proiectului in Strategia de dezvoltare
locald 2014- 2023, Partea |

Dezvoltarea urbanisticd, modernizarea infrastructurii si protejarea mediului
in municipiul Alexandria urmareste reactualizarea Planului Urbanistic General al
Municipiului Alexandria; conturarea, organizarea si dezvoltarea zonei periurbana;
reevaluarea zonelor urbanistice, a spatiului intravilan si extravilan (planuri de
urbanism general si zonal) In perspectiva dezvoltarii habitatului si a zonelor de
activitate economica si in alte zone; reevaluarea profilului arhitectural general al
municipiului: zona centrald, cartiere, spatii verzi, spatii pentru utilitatile publice
(apa, apa uzata, transport, deseuri etc), spatii pentru diverse activitati; reevaluarea
spatiilor limitrofe hotarelor administrative in perspectiva credrii de noi zone cu
functionalitate economica, rezidentiala si de agrement; protejarea adecvata a
capitalului natural si ecologic al zonei; imbunatatirea colectarii selectionate si
depozitarii ecologice a deseurilor menajere; reabilitarea retelelor de apa si
canalizare din municipiul Alexandria si extinderea acestora astfel incat sa fie
asigurata alimentarea cu apa si accesul la reteaua de canalizare a tuturor
locuitorilor; modernizarea retelei stradale, a zonelor pietonale, a rutelor ocolitoare;
cresterea sigurantei circulatiei prin extinderea monitorizarii video a traficului rutier
si decongestionarea zonei centrale prin construirea de parcari subterane; asigurarea
mobilitatii populatiei Tn municipiu si catre localitatile din zona periurbana;
asigurarea unui management eficient al transportului si mobilitatii; promovarea
transportului in comun si a mijloacelor de transport alternative; asigurarea unor
spatii de parcare suficiente si amenajarea pistelor pentru biciclisti; cresterea
gradului de securitate si sigurantd pe drumurile publice; imbunatatirea calitatii
vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate de traficul rutier;
reducerea consumului de combustibil si utilizarea surselor alternative de energie;
asigurarea conditiilor civilizate de trai prin extinderea retelelor de alimentare cu
gaze naturale in toate cartierele municipiului si extinderea retelei catre Parcul
Industrial Alexandria - Comuna Vitanesti - Comuna Magura; regenerarea urbana a
zonelor centrale si periferice prin modernizarea trotuarelor, a spatiilor de circulatie
pietonald, prin realizarea de parcari si oferirea unei solutii de trafic moderne;
amenajarea peisagistica si reabilitarea dendrologica a Padurii Vedea; infiintarea de
perdele de protectie; reabilitarea si consolidarea digului de protectie al raului Vedea
si amenajarea parcului si lacului de agrement Vedea; imbunatatirea conditiilor de
petrecere a timpului liber si cresterea gradului de siguran{d prin realizarea si
modernizarea spatiilor de joaca pentru copii si supravegherea video a acestora;
imbunatatirea conditiilor de recreere si de mediu prin reamenajarea parcurilor si
spatiilor verzi; asigurarea unor spatii de locuit atat pentru tineri, specialisti, cat si
pentru persoanele cu probleme sociale; imbunatatirea infrastructurii educationale
in gradinite, scoli si licee In scopul cresterii performantei si dezvoltarii actului
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educational; initierea unor programe de sustinere a copiilor supradotati;
construirea unui campus scolar cu toate facilitatile; imbunatatirea infrastructurii
sportive In scopul cresterii performantelor si competitivitatii la nivel municipal si
national; Imbunatatirea serviciilor de sandtate in municipiul Alexandria
(maternitate, serviciu ambulanta, morga si centrul de recoltare celule stem si
transfuzii); oferirea unor alternative pentru ingrijirea persoanelor varstnice aflate in
dificultate prin realizarea unui centru specializat si infiintarea unui centru de
ingrijiri paleative; infiintarea unui nou cimitir; imbunatatirea conditiilor de
civilizatie prin dotarea cu mobilier urban a municipiului; amenajarea unor locuri
speciale pentru recreere in cadrul incintelor blocurilor; modernizarea Casei de
Cultura a Municipiului Alexandria si a Cinematografului Patria; infiintarea unui
centru cultural municipal; punerea in valoare a monumentelor istorice existente;
amenajarea de noi zone de agrement.

2.3. Politici de dezvoltare ale Municipiului Alexandria - incadrarea proiectului fn
Politica de dezvoltare a infrastructurii locale (servicii publice)

2.3.1. Prioritate strategicd: Dezvoltarea serviciilor publice
2.3.1.1. Mdsurile de dezvoltare ale Municipiului Alexandria

Masurile de dezvoltare constau in reabilitarea si modernizarea retelei stradale
si aleilor pietonale; reabilitarea infrastructurii urbane degradate si imbunatatirea
serviciilor urbane; dezvoltarea infrastructurii si utilitatilor pentru noi cartiere de
locuinte individuale si colective; renovarea spattiilor nefolosite si pregatirea lor
pentru noi activitafi; reabilitarea termica a cladirilor publice; dezvoltarea si
reabilitarea infrastructurii si utilitatilor publice; modernizarea si extinderea
serviciului de transport public local si asigurarea unui management al mobilitatii
eficient; promovarea transportului in comun si a mijloacelor de transport
alternative; crearea unor spatii de parcare suficiente si amenajarea pistelor pentru
biciclisti; imbunatatirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante
generate de traficul rutier; cresterea gradului de securitate si siguranta pe
drumurile publice; dezvoltarea sistemelor adecvate de management al deseurilor -
colectare selectiva, reciclare; reabilitarea si consolidarea digului de protectie pe raul
Vedea si amenajarea unei zone de agrement; protejarea mediului; implementarea
unor proiecte de utilizare a energiei regenerabile; formarea profesionala in
domeniul energiei durabile a personalului din administratia locala, identificarea si
dezvoltarea unor solutii alternative privind producerea energiei in scopul diminuarii
cheltuielilor cu reteaua de iluminat public; reabilitarea, extinderea si modernizarea
retelei pluviale; inlocuirea retelei de transport si distributie a apei potabile;
introducerea in subteran a retelei de cabluri; concesionarea serviciului de ingrijire a
cainilor fara stapan; infiintarea de grupuri sanitare in municipiu; reabilitarea
cimitirelor existente si infiintarea unuia nou; construirea de capele mortuare in
incinta bisericilor; construire aeroport utilitar (situatii de urgenta, SMURD,
agricultura etc.); amenajarea zonei centrale a orasului astfel incit si combine
functiunile comerciale cu cele civice, culturale, de agrement si turistice.
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2.3.2. Politici de imbundtdtire a infrastructurii de transport local
2.3.2.1. Prioritate strategicd: Dezvoltarea infrastructurii de transport
2.3.2.2. Mdsurile de dezvoltare

Masurile de dezvoltare constau in impulsionarea dezvoltarii economice
durabile si a mobilitatii populatiei si fortei de munca a zonei si cresterea gradului de
accesibilitate si atractivitate prin imbunatatirea infrastructurii de transport;
reabilitarea si modernizarea retelei stradale; reconfigurarea si monitorizarea video
a traficului rutier - extindere; imbunatatirea sistemului de trafic rutier; extinderea
spatiilor de parcare; realizarea variantei ocolitoare si construirea unui pod peste
raul Vedea intre DJ 504 si D] 51; montarea de indicatoare la intrarile In municipiu
catre principalele institutii publice si obiective; imbunatatirea sistemului de
transport in comun prin introducerea transportului electric; reconfigurarea
traficului In zona centrala prin introducerea acestuia in subteran - pasaj rutier.

2.4. Scenarii propuse- criteriile luate in calcul la intocmirea matricei decizionale
2.4.1. Scenariul 1 - Executia infrastructurii pasajului inferior, din pereti mulati ;
2.4.2. Scenariul 2 - Executia infrastructurii pasajului inferior, piloti forati;

La stabilirea solutiei optime a fost conceputa o matrice decizionala care sa
pund In evidenta principalele avantaje si dezavantaje ale fiecarui scenariu.

Criteriile care au fost luate in calcul la intocmirea matricei decizionale sunt
urmatoarele: rezolvarea problemelor de rezistenta si stabilitate ale structurii, durata
de executie, riscul si complexitatea tehnologiei, costuri de intretinere si costul
investitiei de bazi. In ambele scenarii, problemele de rezistenti si stabilitate ale
structurii - elementele principale care contribuie la alegerea solutiei tehnice optime
de realizare a pasajului inferior, sunt rezolvate in totalitate, pe termen lung.

Durata de executie tine cont de tipul infrastructurii executate. Avand in vedere
ca scenariile studiate de executie a pasajului sunt diferite din punct de vedere
tehnologic, vor fi durate de executie diferite. In cazul scenariului 1, pasajul fiind
executat din pereti mulati, se estimeaza un ritm de executie de cca. 14 m/zi de lucru,
in timp ce pentru pasajul executat in solutia cu piloti forati, se estimeaza un ritm de
executie de cca. 88* piloti/zi = 4,80 m/zi de lucru.

Din calculele efectuate mai sus, este evident ca 1n scenariul 1 durata de
executie este cu mult mai redusa decat in scenariul 2. Avand in vedere cele
prezentate, s-a apreciat ca pentru executia infrastructurilor in scenariu 1 sunt
necesare 35 zile, in timp ce pentru scenariul 2 sunt necesare 103 zile. Criteriul
privind riscul si complexitatea tehnologiei a fost ales deoarece reflecta cel mai bine
riscul pe care si-l asuma Constructorul si Proiectantul pe parcursul realizarii
obiectivului conform detaliilor de executie. In cazul scenariului 1, pasajul fiind
executat in solutie pereti mulati, complexitatea si riscul sunt evident mai reduse fata
de scenariul 2, deoarece se pot lua masurile de sigurantda (grinda de ghidaj) si
utilajele folosite, micsoreazi riscul de abatere de la proiect. In cazul scenariului 2,
pasajul fiind executat in solutie piloti forati, complexitatea este mai mare fatd de
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scenariul 1, datorita faptului ca probabilitatea de a rata executia unui pilot este mult
mai mare decéat probabilitatea de a rata un panou de perete mulat. Un alt risc, foarte
important, este acela de a obtine o calitate mai slaba in ceea ce priveste rezistenta
structurii.

Costurile de Intretinere vor fi diferite In functie de scenariu ales. Pentru acest
criteriu, singura categorie de costuri diferitd de la un scenariu la altul este
intretinerea hidroizolatiei pasajului. Datorita faptului ca In scenariu 2 prin
tehnologia adoptata trebuie luate masuri suplimentare de impermeabilizare, costul
de intretinere aferent acestei categorii, va fi mai mare decat la scenariul 1. Costul
investitiei de baza reflecta cel mai bine efortul investitionar, dand in acelasi timp si

masura dificultatii tehnice a fiecarui scenariu studiat.
Tabel 1. Ponderea criteriilor in matricea decizionala - analiza importantei fiecarui criteriu in
raport cu celelalte

Criteriu Grad de Pondere
importanta criteriu

Rezistenta si stabilitate 3 30%

Durata de executie 0,5 5%

Risc si complexitate 4 40%

Costuri de intretinere 0,5 5%

Costul investitiei de baza 2 20

Total 10 100%

Tabel 2. Matricea decizionala

Criteriu Pondere | Scenariul 1 Scenariul 2
criteriu Executia infrastructurii Executia infrastructurii
pasajului inferior din pereti pasajului inferior din
mulati piloti forati
Rezistenta si 20% 100 20 100 20
stabilitate
Durata de executie 5% 100 5 34 1,7
Risc si complexitate 40% 80 32 60 24
Costuri de intretinere 5% 80 4 60 3
Costul investitiei de 30% 100 30 70 21
baza
Total 100% 91 69,7

Sursa: Studiu de fezabilitate pentru “ Reconfigurare trafic rutier si pietonal in zona centrald a
municipiului Alexandria- Pasaj Rutier”

2.5. Scenariul recomandat de cdtre elaborator

Conform matricei decizionale, punctajul cel mai bun este atribuit scenariului 1
- executia infrastructurii pasajului inferior, din pereti mulati.

2.6. Avantajele scenariului recomandat constau tn costuri ale investitiei de
baza, mult mai reduse decat in scenariul 2; durata de executie a investitiei, mult mai
mica; calitate lucrari - superioara;
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2.7. Dezavantajele scenariului recomandat: asigurarea unui front mai mare de
lucru; sincronizare precisa Intre utilajul de excavare si asigurarea cu resursele
materiale (armatura si beton).

2.8. Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de
investitii, specifice domeniului de activitate si variantele constructive de realizare a
investitiei, cu recomandarea variantei optime pentru aprobare - scenariu recomandat;

2.8.1. Pasaj rutier subteran

La baza proiectdrii structurii de rezistentd au stat studiile topografice,
geotehnice si de mediu care, impreuna cu standardele si normativele tehnice in
vigoare, au condus la obtinerea unei solutii optime.

Toate elementele geometrice ale obiectivului, au fost stabilite pentru a
corespunde cu standardele si legislatia in vigoare, precum si in functie de situatia
juridica a terenului.

2.8.1.1. Traseul in plan

Pasajul inferior se desfasoara intre strada T. Vladimirescu si strada C-tin
Brancoveanu, si are o lungime totala de 660,0 m din care 288,28 m reprezinta
lungimea pasajului propriu-zis (zona acoperitd), 183,45 m reprezinta lungimea
rampei T. Vladimirescu, iar 188,27 m reprezinta lungimea rampei C-tin Brancoveanu.

Traseul pasajului se prezinta sub forma de aliniamente racordate cu franturi.

2.8.1.2. Pasajul propriu-zis

In sens transversal pasajul va prezenta o sectiune dreptunghiulars, cu doui
benzi de circulatie pe sens avand latimea de 3,50 m fiecare si doua trotuare
tehnologice de 55 cm fiecare. Partea carosabila este prevazuta cu pante transversale
de 2,0% spre trotuar.

Gabaritul pasajului pe verticala va fi de 5,00 m, ceea ce permite circulatia
tuturor categoriilor de autovehicule.

In zona mediand a pasajului se vor amenaja benzi deceleratoare/
acceleratoare, pentru asigurarea intrarii/iesirii din parcarea auto subterana.
Deoarece parcarea subterana este amplasata atat pe partea stdnga cat si pe partea
dreaptd a pasajului, benzile deceleratoare/ acceleratoare sunt si ele realizate pe
ambele parti, avand latimea de 3,00 m fiecare.

Delimitarea benzilor deceleratoare/acceleratoare de partea carosabila
curentd, se va realiza prin executia unei insule separatoare cu latimea de 1,60 m si
marcaje rutiere. In lungul insulei separatoare se vor realiza sprijiniri intermediare a
placii superioare. Sprijinirile intermediare vor fi realizate din piloti cu diametrul de
600 mm si vor fi finisati prin aplicarea unei fatade din placi de aluminiu. Pe toata
lungimea benzilor deceleratoare/acceleratoare, trotuarul va avea latimea de 50 cm.
Trotualele vor fi prevazute cu doua tevi din PVC, inglobate in interior.
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Structura de rezistenta a zonei acoperite va fi compusa din doua siruri de
pereti mulati dispuse paralel, radier si placa superioara.

Peretii mulati vor fi realizati din beton armat cu grosimea de 60 cm. La partea
inferioara peretii vor fi solidarizati prin intermediul unui radier din beton armat
monolit, iar la partea superioara de o placa relizata atat din grinzi prefabricate cu
corzi aderente solidarizate prin intermediul placii de suprabetonare cat si monolit
din beton armat.

Impermeabilizarea zonei acoperite se va realiza prin executia unei hidroizolatii
moderne la exteriorul placii de suprabetonare si prin realizarea unui ecran din
beton armat cu grosimea de 20 cm, in fata peretilor mulati. Ecranul are rolul de a
impermeabiliza structura, mai ales prin folosirea unui beton special si tratarea
fiecarui rost cu benzi speciale de rost.

Latimea pasajului subteran este variabila, intre 17,20 m (0,50x2+3,50x2+
1,60x2+3,00x2) .. 8,10 m (0,55x2+3,50). Prin pasaj vor putea circula toate
autovehiculele cu o Tnaltime de pana la 5,00 m.

2.8.1.3. Rampe de acces

Structura de rezistenta a rampelor de acces, va fi compusa din pereti mulati
din beton armat cu grosimea de 60 cm, piloti forati 3400 mm si ziduri de sprijin.
Solidarizarea la partea inferiora a structurii de spriijin se va realiza prin intermediul
unui radier din beton armat monolit, iar la partea superioara aceasta se va realiza
prin intermediul grinzii de coronament.

In sectiune transversald rampa va asigura gabaritul pentru doud benzi de
circulatie avand latimea de 3,50 m fiecare si doua trotuare tehnologice de 0,50 ...
0,55 m de o parte si de alta a partii carosabile. Trotuarele vor fi prevazute cu doua
tevi din PVC, Inglobate In interior. Partea carosabild este prevazutd cu pante
transversale de 2,0% spre trotuar. Trotuarele se vor executa decalat fata de nivelul
carosabilului, prin intermediul unei borduri de tip Al.

Impermeabilizarea sprijinirilor se va realiza prin executia unui ecran din
beton armat cu grosimea de 20 cm, in fata peretilor mulati si a pilotilor forati.
Ecranul are rolul de a impermeabiliza structura, mai ales prin folosirea unui beton
special si tratarea fiecarui rost cu benzi speciale de rost. Datorita inaltimii mari a
parapetului, nu mai este necesara montarea unui parapet de siguranta, insa pentru
realizarea unui aspect arhitectural mai deosebit, se va realiza un parapet
ornamental cu Tnaltimea de maxim 250 mm.

2.8.1.4. Parcarea subterand

La conceptia celei mai optime solutii in vederea pozitionarii viitoarei investii
in limitele terenului propus prin proiect, au contat studiile topo si cele de la fata
locului. Relieful terenului precum si accesele existente au concluzionat solutia
prezentata in proiect. Fata de pasaj, pozitia parcarii are in vedere si conditiile
impuse de mediu suprateran aflat in imediata vecinatate cu pozitia parcarii. Noua
parcare va deservi atit zona de agrement nou amenajata cat si cladirile publice.
Constructia va fi realizata cu respectarea cerintelor de calitate si siguranta in
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exploatare impuse de legislatia specifica in vigoare. Structura cladirii va respecta
legea 10/1995 privind calitatea in constructii conform precizarilor detaliate In
Memoriul tehnic de rezistenta.

Prin proiect se rezolva siguranta in exploatare a obiectivului prin urmatoarele
prevederi In acord cu NP 24-97: siguranta cladirii este rezolvata prin solutiile
constructive alese; siguranta persoanelor este asigurata prin folosirea materialelor
antiderapante.

3. Concluzie

Se poate concluziona ca noul pasaj va diminua cu aproape o treime durata de
traversare a zonei centrale (de la intersectia Str. Dunarii - Str. Bucuresti pana la Str.
Dunarii - Str. Tudor Vladimirescu, circa 0.96 km) iar viteza de traversare va creste
dela 22.45 km/h (2015) la 31.15 km/h (2025).

Pand in anul 2023, Primdria Municipiului Alexandria intentioneazda sa
transforme Municipiul in polul regional care va impresiona prin construirea celei
mai ample zone urbane centrale fara trafic si cu poluare redusa, dominat de Centrul
Artelor si in care un rol deosebit il vor avea spatiile verzi moderne. Se urmareste de
asemenea, oferirea cetatenilor a unei infrastructuri de servicii publice dezvoltat3,
beneficiind de un sistem de circulatie accesibil si fluent, intrepatruns de spatii verzi
care vor da o ambianta placuta si vor proteja impotriva poluarii.

Tabel 3. Durata de traversare a zonei centrale, valorile se raporteaza la anul de baza 2015,
varianta "fara pasaj"

An Durata medie de Viteza medie de Reducere Crestere
traversare a zonei traversare a zonei durata viteza
centrale centrale calatorie [%)] parcursa

[%]
Varianta “ fara pasaj” Varianta “ cu pasaj”
[s] [km/h]
2015 160.2 - 22.45 -
2025 195.1 109.9 16.5 31.15 31.4% 38.8%

Sursa: Studiu de fezabilitate pentru “ Reconfigurare trafic rutier si pietonal
in zona centrald a municipiului Alexandria- Pasaj Rutier”
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